CAMARA MUNICIPAL DE LI1SBOA
DIRECCAO MUNICIPAL DE PLANEAMENTO URBANO
DEPARTAMENTO I_)E PLANEAMENTO URBANO
REVISAO DO PDM DE LISBOA
REUNIAO DE CONCERTAGAO
Entidade: INIR e IMTT | Data: 2011-02-02

Local:
Departamento de Planeamento Urbano, sito no Campo Grande, 25 3°E, Lisboa.

Enquadramento: ' _
A reunido foi convocada pela Camara Municipal, nos termos e para os efeitos previsto no n.° 2 do art. 76.° do
Regime Juridico dos Instrumentos de Gestéo Territorial.

1. Regulamento

A CML ira retirar a referéncia & rede rodoviaria regional na alinea s) don.® 1 do art. 7.°.

A CML ira alterar a alinea a) do n.° 2 art. 70.° no sentido de simplificar a nomenclatura de designagéo das
estradas mencionadas, que passara a ter a seguinte redacgdo: a) Pelas vias que pertencem & Rede Rodoviaria
Nacional: o IP7 (Eixo Norte/Sul), o IC17 (CRIL - Circular Regional Interior de Lisboa), 0 IC15 e 0 IC16 (Radial da
Pontinha) e respectivas interligagdes.

2. Planta de Ordenamento

A CML vai proceder a {otalidade das alteragdes propostas, no sentido de distinguir com rigor os trogos das vias
de jurisdigdo nacional e municipal.

Foram vistas em pormenor as réctiﬁcaoﬁes a fazer na alteragao de jurisdigéo dos nés de acesso & Ponte 25 de
Abril, em Alcantara, da A5, junto & Cruz das Oliveiras, e no final da A1, no seu encontro com a 2.* Circular.

3. Planta de Condicionantes

A CML vai corrigir as discrepéncias detectadas.

Ficou combinado que na planta de condicionantes é apenas identificada a concessionaria de cada Estrada da
Rede Rodoviaria Nacional, ndo se representando a respectiva zona de protecggo non aedificandi, dado que esta
varia em fung&o de cada contrato de concesséo.

4. Transformagéo da 2.* Circular em Alameda Urbana

Trata-se‘de uma via municipal que o plano propde a requalificagdo de primeiro para segundo nivel, entre o né do
Eixo Norte/Sul e 0 n6 previsto de ligagao & Tercsira Travessia do Tejo.
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Essa requalificagio encontra-se alinhada com a previsdo do desvio de trafego regional para a CRIL, cuja
conclusao da obra de fecho se prevé para breve, @ como o objectivo de atenuar o efeito de seccionamento entre
as malhas urbanas adjacentes 4o canal rodovirio. ‘ :

Por outro lado, essa requalificagio do nivel hierarquico da via encontra-se coerente com o novo conceito de

mobilidade preconizado pelo plano, que assenta numa distribuicdo equilibrada do trafego de entrada na Cidade, -

a canalizar para duas vias de orientagao Norte-Sul (Eixo Norte-Sul e futura ligagdo & Terceira Travessia),
protegendo o eixo central do trafego de afravessamento, que actualmente se verifica.

Nessa medida,-a CML n&o ira rever a classificago hierarquica desse trogo da 2* Circular, embora se registem as
preocupagdes manifestadas pelo InIR quanto & fluidez e seguranga de circulagdo nas Estradas da Rede
Nacional que com ela se articulam. '

§. Ambiente Sonoro em resultado da Terceira Travessia do Tejo (TTT)

A proposta de ordenamento contida na revis3o do Plano preconiza a requalificagdo de solo ao longo do canal do
acesso & TTT em espago verds, retirando-lhe a aptidéo a edificagdo que 0 PDM de 1994 the confere.

Esta medida de ordenamento teve como principal preocupagdo salvaguardar o ambiente sonoro das futuras
4reas envolventes ao canal reservado, dado o previsivel impacte no ambiente sonoro gerado pelo futuro volume
de trafego regional que por ai ira atravessar.

N3o obstante a posigao da CML, o InIR mantém a sua preocupagdo quanto a uma gestdo teritorial que
desincentive a instalagdo de receptores sensiveis ao ruido na proximidade imediata do canal de acesso a TTT.

Adicionalmente, a CML esclareceu que ao nivel das medidas de ordenamento ndo é possivel ir-se mais fonge .

que a proposta contida na Revis3o, e que, de acordo com o Regulamento Geral de Ruido, ndo cabe ao
municipio em sede de ‘plano municipal de ordenamento do territorio implementar medidas que isentem de
_ responsabilidades as entidades responséveis pela exploragéo das infra-estruturas.

6. Avaliagiio do clima de incerteza sobre a concretizagéio de opgdes de nivel nacional: TTT e Novo
Aeroporto

O Regime Juridico dos instrumentos de Gest&o Territorial, no seu artigo 70.° alinea a), define que os “planos
municipais de ordenamento do territorio visam estabelecer a tradugdio, no ambito local, do quadro de
desenvolvimento do territério estabelecido nos instrumentos de natureza estratégica de ambito nacional e
regional”.

Assim, a revisdo do PDM nao poderia deixar de incorporar na sua estratégia e quadro de ordenamento as
opgdes estruturantes de investimento da Administragéo Central.

Tal ndo significa que a concretizagéo das opgdes e da esiratégia do plano dependam da realizagéo destes
investimentos.

No que se refere ao Aeroporto, foi opgao do plano prever que a Portela manter-se-4 em funcionamento durante o

periodo temporal de vigéneia, pelo que ndo se propds a requalificagdo do solo, mas t&o sb previu-se uma.
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estratégia de ordenamento futuro para quando esta instalagéo aeroportuaria seja desactivada.

No que se refere & TTT, o plano incorporou-a no sentido de prever uma correcta integrag&o na estratégia global
de mobilidade, bem como de melhoria ambiental no que se refere a insergéo urbana da infra-estrutura. No
entanto, caso a obra seja adiada 0 modelo de estruturagéo urbana e de circulagéo n&o ficam comprometidos.

Nessa medida, considerou-se que o plano encontra-se preparado para a incerteza no calendario de
concretizagéo destes investimentos estruturantes.

7. Articulagiio entre o ordenamento urbano e o sistema de acessibilidades e transportes

Relativamente a esta preocupaggo, esclareceu-se que ha uma aderéncia entre o modelo de ordenamento e a
estratégia preconizada para a mobilidade, nos seguintes aspectos: ‘

— No que se refere & rede rodoviria, optou-se por abandonar o modelo radio-concéntrico e, em sua
substituiggo, adoptar uma estrutura reticulada. Essa mudanga de paradigma vem ao encontro de um modelo
de organizag3o espacial em que Lisboa deixou de estar centrada exclusivamente na Baixa e evoluiu para um
modelo polinucieado, consagrado no modelo termitorial do plano. Por outro lado, 0 modelo rédio-concéntrico
demonstrou ser altaments penalizador para a vivéncia do Eixo Central da Cidade e do seu Centro Histérico,
na medida em que os sujeita ao trafego de atravessamento, enquanto o modelo reticulado, devidamente
hierarquizado, em consonancia com a implementagdo de zonas 30 e de valorizagdo pedonal, encontra-se

~ alinhado com os objectivos de reabilitagéo e regenerago urbana da area central e dos bairros da Cidade;

— No que se refere ao sistema de transportes colectivos, 0 plano preconiza uma estratégia de polinucleagao da
cidade, em que assinala um conjunto de novos polos urbanos emergentes que se desenvolvem em torno das
interfaces de transportes. S30 dreas assinaladas ao nivel da qualificagdo urbana como Polaridades Urbanas,
onde o indice de construgdo é mais elevado e onde se preconiza uma maior percentagem de usos
destinados a fixago de actividades econémicas, relativamente aos restantes espagos centrais e residenciais
a consolidar, de modo a credibilizar a utilizagéo de transporte pliblico, em detrimento do transporte individual,
nas deslocagbes pendulares, casaftrabalho;

— Por outro lado, 0 plano assinalou areas especificas de actividades econdmicas, na envolvente a Estagéo do
Orients, na Av. Marechal Gomes da Costa e em torno do Lispolis, onde se preconiza a fixagdo de um novo
tecido econdémico de base tecnologica, que tire partido de potenclal instalado, bem como do quadro de
excepcional acessibilidade destes locais.

8. Transportes Colectivos
As incorrecgdes a0 relatorio, assinaladas no paréoer do IMTT, irdo ser integralmente rectificadas.

Esclareceu-se que a expansio da Rede de Metro considerada pelo plano corresponde a que foi aprovada pela
Secretaria de Estado de Transportes e que mereceu uma deliberagao favoravel da Camara Municipal.

Relativamente & Rede de Transportes Colectivos de 2° Nivel, esclareceu-se que a tecnologia a adoptar néo se
encontra definida no plano, dado que depende de estudos de procura a efectuar pelos operadores. Sendo que 0
plano apenas adopta um corredor como prioritério, no ambito do programa de execugéo.
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9. Lacuna no que respeita ao estacionamento de residentes

O plano nao considerou, na sua escala de actuagao, prioritaria a identificag@o de localizagdes de parques de
estacionamento para residentes.

Identificaram-se as areas da Cidade onde se fazem sentir caréncia de estacionamento para residentes,
estabelecendo um quadro geral de actuagdo e mecanismos indutores de oferta suplementar de lugares de
estacionamento nessas areas.

Paralelamente, a Camara encontra-se a desenvolver um trabatho sectorial, a0 nivel da mobilidade, e a fazer um
esforgo de planeamento das areas mais antigas, onde se tem vindo a identificar propostas de localizagéo de
parques de estacionamento para residentes, sem esquecer a problemética do modelo de concretizag&o e gestéo
futura destas infra-estruturas, que dificiimente teriam enquadramento & escala do PDM.

10. Referéncia ao Ppar de Lisboa e Vale do Tejo

Sera adicionado no ponto relativo & logistica uma referéncia ao Ppar de Lisboa e Vale do Tejo, no que se refere
as zonas de emissdes reduzidas.

11. Leitura das redes de modos suave

A rede pedonal e ciclavel constam da cartografia anexa ao Programa de Execugéo e Plano de Financiamento
que foi reduzida ao formato A4 na verso disponibilizada & Comisséo de Acompanhamento, dificultando a leitura
destas redes.

Essa cartografia sera futuramente impressa & escala 1:10 000, o que lhe dara maior leitura.

12. Regulamento — Anexos

A sugestio relativa ao Anexo IV em matéria de velocidades comerciais no 3.° nivel e de distancias médias inter-
estagbes no 3.° nivel foi atendida.

Aceitou-se rever a redacgao do ponto 1 dos Requisitos Gerais do Anexo V, tendo em vista clarificar o objectivo
pretendido pela norma, propondo-se a seguinte redacgfo: 1. Um eficiente encaminhamento dos fluxos
pedonais, quer os que sio realizados no interior da interface de transportes, quer dos percursos entre a interface
de transportes e os principais geradores localizados na area de influéncia desta (raio de 300 m);

Relativamente aos aspectos apontados ao Anexo X, foi objecto de ponderagéo pela equipa de mobilidade do
plano, no entanto néo foram considerados, atendendo aos critérios técnicos adoptados.
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